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ВНУТРІШНІЙ ВОДНИЙ ТРАНСПОРТ УКРАЇНИ: ПЕРСПЕКТИВИ РОЗВИТКУ 
В КОНТЕКСТІ ЄВРОПЕЙСЬКОЇ ІНТЕГРАЦІЇ ТА ПРАВОВИХ РЕФОРМ

У статті досліджено перспективи розвитку внутрішнього водного транспорту (ВВТ) України в контексті 
євроінтеграції та гармонізації законодавства з європейськими стандартами. Проаналізовано сучасний стан 
національної правової бази та її відповідність міжнародним нормам, зокрема, директивам ЄС щодо транспорту 
та екологічної стійкості. Окрема увага приділена викликам, що виникли внаслідок військових дій, та необхід-
ності модернізації інфраструктури та системи фінансування ВВТ. Висвітлено потенціал реформ у сфері ВВТ, 
зокрема щодо екологічної відповідальності, що є важливим для зменшення впливу транспорту на навколишнє 
середовище, державної підтримки як ключового фактора стабільного розвитку інфраструктури, а також залу-
чення приватних інвестицій, необхідних для модернізації та фінансового забезпечення галузі. 

У статті підкреслено актуальність євроінтеграційного процесу в Україні, який корелюється із сучасними 
тенденціями розвитку транспорту та необхідністю його інтеграції до європейської транспортної мережі. Роз-
глянуто законодавчі ініціативи, що базуються на нових підходах та змінах у національному правовому полі, 
висвітлюють перспективи розвитку ВВТ України в контексті європейських директив. Продемонстровано важ-
ливість гармонізації українського законодавства з європейськими нормами. 

У статті проаналізовано чинний Закон України «Про внутрішній водний транспорт» з позиції економічних, 
правових, організаційних перспектив. Здійснено порівняння цього документу з подібними європейськими законо-
давчими актами. Зроблено висновки про те, що відсутність актуального відносно європейських аналогів законо-
давства є стримуючим фактором для розвитку внутрішнього водного транспорту України.

У статті наголошено, що невизначеність правового статусу річкових портів, терміналів, земель річкового 
транспорту та гідротехнічних споруд, непрозорі та не завжди обґрунтовані застосування норм морського пра-
ва до річкового транспорту, відсутність чіткого регулювання прав та обов’язків перевізників, а також взаємодії 
між господарюючими суб’єктами та державою, включаючи стосунки між портами й вантажовласниками, 
знижує інвестиційну привабливість річкового транспорту й гальмує розвиток ринку річкових перевезень. 

У статті зазначено, що зв’язок між пріоритетами євроінтеграційного курсу України у сфері ВВТ та осно-
вними напрямами політики Європейського Союзу щодо розвитку водного транспорту має бути чітко відобра-
женим у законодавчих ініціативах. Це передбачає ретельне врахування директив ЄС у сфері водного транспор-
ту, які необхідно імплементувати в українське національне законодавство відповідно до Угоди про асоціацію 
між Україною та Європейським Союзом.

У статті підкреслено, що якнайшвидше доопрацювання Закону України «Про внутрішній водний тран-
спорт» дозволить значно підвищити ефективність функціонування системи ВВТ України, створить передумови 
її інтеграції до європейської мережі транспортних комунікацій та позитивно вплине на екологічну ситуацію.
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INLAND WATERWAY TRANSPORT OF UKRAINE: DEVELOPMENT PROSPECTS  
IN THE CONTEXT OF OF EUROPEAN INTEGRATION AND LEGAL REFORMS

The article examines the prospects for the development of inland waterway transport (IWT) in Ukraine in the context 
of European integration and harmonisation of legislation with European standards. The current state of the national legal 
framework and its compliance with international norms, in particular, EU directives on transport and environmental 
sustainability, are analysed. Particular attention is paid to the challenges posed by military operations and the need 
to modernise the infrastructure and financing system of the military-industrial complex. The potential of reforms in the 
field of IWT is highlighted, in particular in terms of environmental responsibility, which is important for reducing the 
environmental impact of transport, state support as a key factor in the sustainable development of infrastructure, and 
attracting private investment necessary for the modernisation and financial support of the industry. 

The article emphasises the relevance of the European integration process in Ukraine, which correlates with current 
trends in transport development and the need for its integration into the European transport network. The author considers 
legislative initiatives based on new approaches and changes in the national legal field, which highlight the prospects for 
the development of the Ukrainian IWT in the context of European directives. The importance of harmonising Ukrainian 
legislation with European norms is demonstrated. 

The article analyses the current Law of Ukraine ‘On Inland Waterway Transport’ from the standpoint of economic, 
legal and organisational perspectives. A comparison of this document with similar European legislative acts is made. 
It is concluded that the absence of legislation that is up-to-date in relation to European analogues is a constraint to the 
development of inland waterway transport in Ukraine.

The article emphasises that the uncertainty of the legal status of river ports, terminals, river transport lands and 
hydraulic structures, non-transparent and not always justified application of maritime law to river transport, lack of 
clear regulation of the rights and obligations of carriers, as well as interaction between economic entities and the State, 
including relations between ports and cargo owners, reduces the investment attractiveness of river transport and hinders 
the development of the river transport market. 

The article notes that the link between the priorities of Ukraine’s European integration course in the field of inland 
waterway transport and the main directions of the EU’s policy on the development of water transport should be clearly 
reflected in legislative initiatives. This implies a careful consideration of EU directives in the field of water transport, 
which should be implemented in Ukrainian national legislation in accordance with the Association Agreement between 
Ukraine and the European Union.

The article emphasises that the speedy finalisation of the Law of Ukraine ‘On Inland Water Transport’ will significantly 
improve the efficiency of the Ukrainian inland water transport system, create the prerequisites for its integration into the 
European transport communications network and have a positive impact on the environmental situation.

Key words: inland waterway transport, river navigation, infrastructure, investments, safety, ecology, environmental 
protection, European legislation, harmonisation of legislation.

Постановка проблеми
Для підтримки надійної, ефективної та безпечної роботи транспортної системи України в умовах повномасш-

табного вторгнення агресора, а також для зміцнення національної економіки, держава та бізнес активізували 
розвиток та підтримку нових перспективних систем доставки вантажів. Так, унаслідок військових дій значно змі-
нились водні маршрути перевезень вантажів та роботи суден, набуває поширення ідея застосування внутрішнього 
водного транспорту (ВВТ).

Внутрішні водні шляхи України, що складаються з мережі річок та каналів загальною протяжністю понад 
4000 кілометрів, створюють гарні умови для розвитку внутрішньої водної інфраструктури та нових маршрутів 
доставки вантажів. Це особливо актуально в рамках європейської стратегії сталого розвитку транспорту та зни-
ження викидів парникових газів, пріоритетом якої є переорієнтація перевезень вантажів з автомобільного на мор-
ський та внутрішній водний транспорт. Цей процес керується кількома ключовими ініціативами та документами, 
які визначають політику Європейського Союзу (ЄС) у цій сфері:

– Європейська зелена угода (European Green Deal) [1], що прийнята у 2019 р., ставить перед собою мету зро-
бити економіку ЄС кліматично нейтральною до 2050 р. Одне із ключових завдань цього документу – зменшення 
викидів від транспорту, що передбачає стимулювання більш стійких транспортних рішень, таких як морські та 
внутрішні водні перевезення. Політика декарбонізації транспорту згідно з Європейською зеленою угодою визна-
чає курс на зниження частки автомобільних перевезень і збільшення ролі екологічно чистих видів транспорту;

– Транс’європейська транспортна мережа TEN-T (Trans-European Transport Network, TEN-T) [2] – комплек-
сна мережа транспортних шляхів сполучення, яка покликана покращити зв’язок між європейськими країнами та 
оптимізувати транспортні потоки. Стратегія включає розвиток портів і водних шляхів, а також сприяння мульти-
модальним та інтермодальним перевезенням для зниження залежності від автомобільного транспорту;

– Стратегія стійкої та розумної мобільності (Sustainable and Smart Mobility Strategy) [3], яка ухвалена у 2020 р., 
спрямована на підтримку переходу до екологічно чистого транспорту в Європі. Вона передбачає стимулювання 
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морського та річкового транспорту через інноваційні підходи, включаючи розвиток технологій цифровізації пор-
тів (Smart Ports) [4, 5] та посилення інтермодальних рішень [6];

– Морські магістралі (Motorways of the Sea – MoS) [7] – ініціатива ЄС, яка спрямована на інтеграцію морського 
транспорту в єдину європейську транспортну мережу та орієнтована на заміну автомобільних перевезень вод-
ними маршрутами, зокрема вздовж морських прибережних зон та внутрішніх водних шляхів;

– інші Європейські конвенції та міжнародні угоди. Наприклад, Базельська конвенція про міжнародні пере-
везення відходів та Паризька угода з клімату, які вимагають скорочення викидів і сприяють сталому розвитку 
транспорту, зокрема водного.

Таким чином, ЄС активно працює над переорієнтацією вантажних потоків з автомобільного транспорту на 
більш екологічні альтернативи через розробку та реалізацію стратегій, планів, інвестиційних проєктів і програм 
розвитку морського і внутрішнього водного транспорту.

Отже, розвиток ВВТ України є одним із ключових напрямків, що створює передумови для інтеграції націо-
нальної транспортної системи в транс’європейську мережу транспортних комунікацій і матиме вагомий вплив на 
економіку, суспільство та екологію.

Орієнтуючись на вище сказане, збільшується і роль правового забезпечення роботи ВВТ України, а також 
необхідність гармонізації відповідного українського законодавства з європейськими стандартами. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій
За останні кілька років наукова спільнота України неодноразово звертала увагу на ситуацію щодо ефектив-

ності роботи внутрішнього водного транспорту (ВВТ) України та законодавчої бази його функціонування.
Дослідження в цій сфері проводили такі вчені, як Крейденко В. [8], Церковна А.В. [9], Рахімі А.М. [9], 

Михайличенко К.М. [10], Мошак Г.Г. [11] та інші.
З початком воєнних дій доля поставила новий виклик транспортній системі України та всім її громадянам. За 

цих обставин роль правового забезпечення роботи внутрішнього водного транспорту значно зросла. Це потребує 
проведення аналізу чинного українського законодавства в сфері регулювання роботи ВВТ з метою розробки про-
позицій щодо його поступової адаптації до європейських стандартів та правових ініціатив. 

Формулювання мети дослідження
Мета статті полягає в комплексному аналізі розвитку національного законодавства України у сфері внутріш-

нього водного транспорту, з акцентом на економічні, правові та організаційні аспекти. Дослідження також має 
на меті виявлення розбіжностей між національними та міжнародними правовими нормами, що регулюють цю 
сферу, а також розробку рекомендацій щодо гармонізації відповідного законодавства. Це дозволить підвищити 
ефективність національної транспортної системи, забезпечити її конкурентоспроможність та сприяти сталому 
розвитку галузі, враховуючи екологічні та соціальні вимоги.

Викладення основного матеріалу дослідження
Внутрішній водний транспорт (ВВТ) відіграє важливу роль у забезпеченні економічного розвитку будь-якої 

країни. Проте до прийняття Закону України «Про внутрішній водний транспорт» [12] ця сфера в нашій країні була 
абсолютно нерегульованою [8]. ВВТ мав досить негативний імідж, а річками перевозилось менше ніж 1 % всіх 
вантажів. Цей вид транспорту розглядався як пережиток минулих днів, який залишився у спадок від Радянського 
Союзу, і який досі складається зі старих суден, що мають високий рівень забруднювальних викидів та повільно 
перевозить недорогі вантажі. Тобто, річковий транспорт в Україні знаходиться фактично у занепаді. Портова 
інфраструктура українських річок також не відповідає сучасним вимогам. Більшість портів розташовані в цен-
тральних районах міст, що спричиняє руйнування міських доріг вантажівками, які прямують для завантаження/
розвантаження у ці порти [8]. 

Прийняття у 2021 р. Закону України «Про внутрішній водний транспорт» [12] (далі – «Закону») стало важ-
ливим кроком для регулювання його роботи та передумовою інтеграції національної транспортної системи 
у транс’європейську мережу транспортних комунікацій. З прийняттям цього Закону з’явились перспективи розви-
тку ВВТ і виведення його на сучасний рівень. Закон визначає правові, економічні та організаційні основи функціо-
нування внутрішнього водного транспорту, а також взаємовідносини між суб’єктами, які беруть участь у цій сфері. 
Закон [12] складається з кількох розділів, які охоплюють широкий спектр питань, серед яких ключовими є наступні:

– Державне управління. Закон встановлює державне управління у сфері внутрішнього водного транспорту та 
визначає чітку структуру органів, що відповідають за регулювання внутрішнього водного транспорту, включаючи 
Міністерство інфраструктури України, яке координує діяльність у цій сфері.

– Експлуатація водних шляхів. Закон визначає правила експлуатації внутрішніх водних шляхів, їх класифіка-
цію на судноплавні та несудноплавні, а також окреслює вимоги до їх використання.

– Правила судноплавства. Закон встановлює вимоги до суден, капітанів та інших учасників процесу, що забез-
печують безпечне судноплавство.

– Безпека та охорона навколишнього середовища. Закон передбачає заходи щодо забезпечення безпеки судно-
плавства та охорони навколишнього середовища від негативного впливу внутрішнього водного транспорту.
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– Митне регулювання. Закон окремо визначає питання митного та прикордонного регулювання для суден, які 
перетинають державний кордон України, що забезпечує контроль за переміщенням через кордон.

Незважаючи на позитивні аспекти Закону [12], питання щодо його ефективності та відповідності сучасним 
міжнародним стандартам залишаються актуальними. Для кращого розуміння того, як Закон [12] співвідноситься 
з міжнародною практикою, розглянемо кілька прикладів законодавства та міжнародних актів інших країн, що 
можуть слугувати орієнтиром для вдосконалення національної нормативної бази:

1) У США функціонування внутрішнього водного транспорту регулюється низкою федеральних законів, 
зокрема Законом США про внутрішні водні шляхи (Inland Waterways Act). Цей документ встановлює детальні 
правила використання водних шляхів, екологічної відповідальності та фінансування інфраструктурних проєктів. 
Американське законодавство також має чітку структуру фінансової підтримки та модернізації інфраструктури, 
що може слугувати прикладом для України.

2) В країнах ЄС регулювання внутрішнього водного транспорту базується на директивах та регламентах, які 
встановлюють єдині стандарти для всіх країн-членів. Наприклад, Директива 2006/87/EC визначає технічні вимоги 
до суден, що працюють на внутрішніх водних шляхах ЄС. Порівняно з Законом України «Про внутрішній водний 
транспорт» [12], європейське законодавство детальніше регулює технічні аспекти та екологічні стандарти. Закони 
країн, що входять до складу ЄС, зокрема, таких країн, як Німеччина та Нідерланди, приділяють значну увагу 
екологічним вимогам до суден та їх експлуатації на внутрішніх водних шляхах. В ЄС запроваджені суворі норми 
щодо викидів токсичних речовин суднами, управління відходами, мінімізації забруднення води тощо.

Крім того, в ЄС існують розвинені механізми державної підтримки для стимулювання використання внутріш-
нього водного транспорту як екологічно чистого виду транспорту, включаючи субсидії на модернізацію флоту 
та підтримку інфраструктури. У зв’язку з цим, Закон України «Про внутрішній водний транспорт» [12] містить 
загальні положення щодо охорони довкілля, але не має детально прописаних механізмів контролю та інструмен-
тів санкцій за порушення екологічних стандартів. Це створює екологічні ризики та стає перешкодою для гармоні-
зації національного законодавства з європейськими стандартами [13].

Щодо державної підтримки ВВТ та стимулювання його розвитку, Закон України «Про внутрішній водний 
транспорт» [12] взагалі не передбачає таких механізмів або програм. Через відсутність достатнього рівня фінан-
сової підтримки уряд змушений був екстрено надати субсидії на відновлення інфраструктури та запобігання нега-
тивним явищам на ринку судноплавства в Україні внаслідок пошкодження під час війни [14]. Крім того, Закон 
України «Про внутрішній водний транспорт» [12] не створює привабливих умов для залучення приватних інвес-
торів через надмірне бюрократичне навантаження і брак фінансування на розвиток водної інфраструктури [15].

3) Європейські країни мають конкретні та досить суворі вимоги щодо безпеки на внутрішньому водному тран-
спорті. Вони охоплюють як технічні стандарти суден, так і вимоги до навчання та сертифікації екіпажу. У свою 
чергу, Закон України «Про внутрішній водний транспорт» [12] лише частково імплементує ці вимоги, що може 
призвести до виникнення небезпечних ситуацій та завдання збитків внаслідок недостатньої кваліфікації праців-
ників галузі [16].

Законодавства окремих країн ЄС, зокрема Німеччини та Нідерландів, належним чином адаптовано до євро-
пейських норм і стандартів у сфері правового регулювання внутрішнього водного транспорту, але з урахуванням 
національних особливостей:

– законодавство Німеччини щодо внутрішнього водного транспорту є одним із найрозвиненіших у ЄС. 
Відповідний Федеральний Закон про судноплавство на внутрішніх водних шляхах (Binnenschifffahrtsgesetz – 
BinSchG) регулює всі аспекти, від технічних вимог до суден до питань екологічного захисту. Особлива увага 
приділяється питанням безпеки та інтеграції з іншими видами транспорту. Діяльність внутрішнього водного 
транспорту в Німеччині регулюється чіткими нормами (які включають зобов’язання судновласників, такі як вико-
ристання сучасних екологічно безпечних суден, детальні вимоги до навчання персоналу) та вдається до кроків 
з цифрового розвитку сектору [17]. Порівняльний аналіз поняття «внутрішній водний шлях» у праві Німеччини 
та України показує наявність недостатньо обґрунтованих відмінностей, котрі негативно впливають на право вну-
трішнього судноплавства [11]. Зазначені дефініції впливають на визначення меж правового регулювання і, як 
наслідок, на частку перевезень, здійснюваних окремими видами транспорту. Обсяг поняття «внутрішній водний 
шлях» впливає на межу внутрішнього і морського судноплавства та відповідних частин права, а також на набір 
засобів юридичної техніки [11];

– Голландське законодавство передбачає значну роль держави у підтримці внутрішніх водних шляхів та роз-
витку їхньої інфраструктури. Особлива увага приділяється проектам з модернізації каналів, шлюзів та мостів для 
підтримки безпеки та збереження економічного потенціалу водного транспорту. Важливу роль також відіграють 
інвестиції в розширення інфраструктури для збільшення пропускної здатності водних шляхів. Уряд Нідерландів 
активно заохочує приватні компанії вкладати кошти у модернізацію флоту та надає перевагу стартапам, що про-
понують екологічно чисті рішення [18]. Таким чином, в Нідерландах законодавство передбачає чіткий розпо-
діл обов’язків між державними органами та приватними операторами щодо утримання водних шляхів, шлюзів, 
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портів тощо. Закон України «Про внутрішній водний транспорт» [12] не визначає чіткої відповідальності за роз-
виток і модернізацію інфраструктури, а також механізмів фінансування, що створює проблеми для її ефективного 
розвитку. Слід зазначити, що система фінансування інфраструктури ВВТ, яка існує нині в Україні, не виправдо-
вує себе, оскільки коштів на відновлення та розвиток відповідних інфраструктурних об’єктів катастрофічно не 
вистачає. Застарілість основних фондів ВВТ України, за даними Держстату, дорівнює 75,4 %, і обумовлена вона 
хронічним (протягом понад 20-річного періоду) недофінансуванням з боку держави [10]. Бюджетна програма 
«Підтримка експлуатаційно безпечного стану судноплавних шлюзів, внутрішніх водних шляхів» забезпечує лише 
близько 21 % нормативних витрат і взагалі не передбачає необхідних капітальних витрат; практично не ведуться 
роботи з підтримання габаритів водних шляхів; немає коштів на необхідні обсяги робіт з технічної і технологіч-
ної модернізації гідротехнічних споруд, впровадження сучасних інформаційних технологій забезпечення безпеки 
судноплавства [10].

Загалом, як демонструє проведений вище порівняльний аналіз, ключові недоліки Закону України «Про вну-
трішній водний транспорт» [12] полягають у відсутності чіткої системи фінансування, слабкому залученні інвес-
тицій та недостатньому впровадженні екологічних вимог і стандартів безпеки. Це робить його менш ефективним 
у порівнянні з європейськими аналогами.

Таким чином, існує очевидна необхідність адаптації Закону України [12] до європейських стандартів та кра-
щих світових практик. Це створить сприятливе нормативно-правове середовище, підвищить ефективність наці-
ональної транспортної системи та її інтеграцію в глобальний транспортний простір. Окрім цього, підписавши 
Угоду про асоціацію з ЄС, Україна взяла на себе зобов’язання щодо розвитку внутрішнього водного транспорту 
(ВВТ), включаючи розробку стратегії розвитку річкового транспорту у співпраці з ЄС, інтеграцію річкового тран-
спорту в мультимодальні перевезення та мережу пріоритетних транспортних маршрутів, а також імплементацію 
норм європейського права в національне законодавство [10]. Угода передбачає імплементацію Україною директив 
ЄС у сфері ВВТ з таких питань [10]:

•	 функціонування ринку перевезень (Директива Ради № 96/75/ЄС);
•	 доступ до професії (Директива Ради № 87/540/ЄЕС);
•	 безпека перевезень (Директива № 2006/87/ЄС Європейського Парламенту та Ради від 12.12.2006 р., вста-

новлює технічні вимоги до суден на внутрішніх водних шляхах);
•	 надання річкових інформаційних послуг (Директива № 2005/44/ЄС Європейського Парламенту та Ради від 

07.09.2005 р.);
•	 гармонізація умов отримання національних свідоцтв капітанів (Директива Ради № 96/50/ЄС) тощо [10].
Крім того, українське законодавство зробило певні кроки до приведення стандартів морського та річкового 

транспорту у відповідність до європейських норм. Серед ключових змін – впровадження директив щодо доступу 
до водного транспорту, взаємного визнання професійних кваліфікацій, технічних вимог до суден, а також реєстра-
ція суден з унікальними європейськими номерами ENI. Закон «Про внутрішній водний транспорт» та ряд відпо-
відних нормативно-правових актів імплементують ці директиви для інтеграції з європейською системою [16].

Попри позитивні сторони Закону України «Про внутрішній водний транспорт» [12] та реальні кроки у напрямку 
його адаптації до стандартів ЄС, деякі питання його ефективності та відповідності сучасним міжнародним стан-
дартам залишаються актуальними. Закон уже двічі доповнювався з урахуванням сучасних вимог, але робота над 
його вдосконаленням триває. Пошук нових рішень ґрунтується на кількох ключових напрямках:

1. Можливість євроінтеграції. Закон у загальному є євроінтеграційним [13], оскільки імплементує положення 
п’яти директив ЄС щодо технічних вимог до суден внутрішнього плавання, визнання професійних кваліфікацій 
у внутрішньому судноплавстві, доступу до перевезень товарів, а також гармонізації річкових інформаційних 
послуг. Однак цей процес потребує подальшого вдосконалення правової бази та усунення розбіжностей між 
українськими та європейськими нормами, особливо в аспектах безпеки судноплавства та технічного нагляду 
за суднами.

2. Залучення приватного капіталу та інвестицій. Закон передбачає створення структури фінансового забезпе-
чення для розвитку інфраструктури через залучення приватних інвесторів. Завдяки цьому можливо збільшення 
флоту та розвиток системи річкових терміналів. Однак чинні умови можуть не задовольняти підприємців, тому 
актуальним буде вдосконалення механізмів інвестування у будівництво суден, терміналів та мультимодальних 
логістичних центрів.

3. Економічний ефект. Розвиток ВВТ може суттєво зменшити навантаження на автомобільні дороги та заліз-
ниці, що призведе до зростання загального вантажообігу по країні. Це, у свою чергу, зменшить вартість тран-
спортних послуг та підвищить конкурентоспроможність української економіки на світових ринках.

4. Екологічний аспект. Внутрішній водний транспорт менше впливає на екологію в порівнянні з автомобіль-
ним або залізничним транспортом. Зокрема, він вважається одним із найефективніших видів транспорту з точки 
зору зменшення викидів CO2 на тонну вантажу. Однак його частка в ЄС залишається стабільною, на рівні близько 
6 % від загального обсягу вантажних перевезень [9]. Тому при подальшому вдосконаленні Закону важливо 
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враховувати екологічні стандарти, що сприятимуть мінімізації впливу на навколишнє середовище під час тран-
спортування вантажів [9].

Таким чином, очевидно, що вдосконалення законодавства сприятиме не лише кращій інтеграції національної 
транспортної системи з європейською, але й розвитку інфраструктури, підвищенню екологічних стандартів та 
ефективному використанню водного транспорту в економіці.

На сьогодні Україна прагне вибудувати тісні взаємозв’язки з ЄС, з можливістю майбутнього входження до 
його складу. У 2024 р. український уряд зосередився на виконанні рекомендацій Європейської комісії для просу-
вання переговорів про членство [19]. Тому, розглядаючи можливості покращення чинної законодавчої бази щодо 
внутрішнього водного транспорту (ВВТ), важливо враховувати відповідні закони, що діють в ЄС. Додатково, при 
формуванні стратегії рекомендуємо спиратися на план заходів [20], створений Національною радою з віднов-
лення України від наслідків війни:

– Модернізація інфраструктури. Необхідно провести поглиблення та очищення акваторій портів, відбу-
дову шлюзів та закупівлю новішого обладнання. Ці заходи дозволять суттєво підвищити пропускну спро-
можність водних шляхів. Уряд ЄС готовий інвестувати в ці проекти [21], за умови наявності відповідної 
законодавчої бази.

– Діджиталізація процесів. Важливо впровадити річкові інформаційні системи (RIS), які вже ефективно пра-
цюють у країнах ЄС. Вони дозволяють відстежувати судна в реальному часі та автоматизувати навігаційні про-
цеси, що покращує безпеку судноплавства та знижує витрати [22].

– Введення екологічних норм. Україні необхідно запровадити власні екологічні стандарти, включаючи суворі 
санкції за їх порушення. Це включає встановлення допустимого рівня забруднення середовища та викидів токсич-
них речовин суднами та підприємствами, що сприятиме зниженню рівня забруднення і поліпшенню екологічного 
середовища [23].

– Система фінансових стимулів. Варто розробити механізми фінансових стимулів для розвитку підприємниць-
кої діяльності, що включають заохочення до модернізації суден і залучення капіталовкладень у сферу перевезень 
ВВТ. Це дозволить створити повноцінну систему внутрішніх водних сполучень, здатну самостійно задовольняти 
потреби з ремонту та підтримання у робочому стані [24].

Крім того, враховуючи Угоду про асоціацію з ЄС, нове законодавство повинно відповідати чинним критеріям 
ЄС. Однією з головних цілей України є гармонізація свого законодавства з європейським, що дозволить інтегру-
вати внутрішній водний транспорт у загальноєвропейську транспортну систему. Це включає технічні стандарти, 
правила безпеки та екологічні вимоги.

Отже, для підвищення ефективності законодавства України про внутрішній водний транспорт важливо звер-
нути увагу на гармонізацію з європейськими стандартами, з особливим акцентом на екологічні питання, безпеку 
та державну підтримку.

Висновки
1. В Україні все гостріше постає питання перевезення вантажів внутрішнім водним транспортом (ВВТ). 

В умовах військового стану, коли морська акваторія є небезпечною, а автомобільні та залізничні шляхи не здатні 
обробити весь вантажопотік, ВВТ має шанс стати важливим видом транспорту для бізнесу.

2. Відсутність сучасного законодавства, яке відповідає європейським аналогам, стримує розвиток ВВТ. 
Невизначеність правового статусу річкових портів, терміналів і земель, а також непрозорі застосування норм 
морського права до річкового транспорту знижують інвестиційну привабливість і гальмують ринок річкових 
перевезень.

3. Зв’язок між пріоритетами євроінтеграційного курсу України у сфері ВВТ і основними напрямами політики 
Європейського Союзу має бути чітко відображений у законодавчих ініціативах. Необхідно ретельно враховувати 
директиви ЄС у водному транспорті та імплементувати їх у національне законодавство згідно з Угодою про асо-
ціацію між Україною та ЄС.

4. Якнайшвидше доопрацювання закону України про внутрішній водний транспорт дозволить суттєво підви-
щити ефективність річкового судноплавства, сприятиме інтеграції національної транспортної системи до євро-
пейського простору та позитивно вплине на екологічну ситуацію в країні.
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